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Vec: Nizna MysPl’a - Ruskov, komplexn4 rekon$trukeia Zelezni¢nej trate — stanovisko

Dria 21.08.2023 né&m bola dorugend Vasa Ziadost' o vydanie stanoviska k stavbe ,NiZna Myila —
Ruskov, komplexn4 rekonstrukcia k.&.2, di¥ka 6,596 km, so sandciou Zelezni¢ného spodku, KR mostov
a priepustov a nastupist’ Bohdanovce, Vysnd Mysla* pre ucely stavebného povolenia.

Spolo€nost SUDOP Kogice, a.s., so sidlom Zriedlovéa 1, 040 01 Kogice, zabezpeduje pre investora
stavby Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8, 813 61 Bratislava, projektovu a inZiniersku &innost’
v stvislosti s realizaciou stavby ,,NiZnd Mysl'a — Ruskov, komplexnd rekonstrukcia k.&.2, dizka 6,596 km, so
sanaciou Zelezni¢ného spodku, KR mostov a priepustov a nastupi$t’ Bohdanovce, Vysna Mysla“.

Navrhovana stavba sa nachddza v §irej trati, na pozemkoch vo vlastnictve SR v spréve ZSR. Projektova
dokumentacia budc rieSit' sanaciu podvalového podloZia vratane odvodnenia, rekondtrukcie mostov,
priepustov, obnovu nastupist’ a objekty s tym slvisiace ((ipravu trakéného vedenia, preloZku kabla zab-zar,
obnovu izolovanych stykov, osvetlenie).

V ramci sanécie podvalového podloZia projekt riesi:

- smerovu a vySkovi Gpravu Casti kolaje ¢.2 trate v km 77,415 — 84,011

- sandciu Zelezni¢ného spodku v tomto Gseku

- stavebné upravy na mostoch a priepustoch v rozsahu reviznych sprav

- rekon3trukcia nastupist’ pri kol'aji €.2 v zastdvkach Bohdanovce a Vy§na Mysla

- vybudovanie nového trakéného vedenia pri kolaji &.2

- zriadenie nového ukol'ajnenia, novych izolovanych stykov

- Uprava zab-zar zariadeni

- vybudovanie nového osvetlenia arozhlasu na novych nastupistiach pri kolaji &2 v zastdvke

Bohdanovce a Vy§nd Mysla
- obnovenie oplotenia v zastavke Bohdanovce medzi NRT a SRT

Projekt stavby je roz¢leneny do jednotlivych prevadzkovych siborov (PS) a stavebnych objektov (SO).

STAVEBNE OBJEKTY:
SO 01 Zelezniény spodok
SO 02 Zeleznitny zvriok
SO 03 Zastavka Bohdanovce
SO 03.1 Néastupiste v zast. Bohdanovce
SO 03.2 PristreSok pre cestujucich v zast. Bohdanovce
SO 03.3 Pristupové komunikéacie v zast. Bohdanovce
SO 03.4 Vonkajsie osvetlenie v zast. Bohdanovce
SO 03.5 Oplotenie v zast. Bohdanovce
SO 04 Zastavka Vysna Mysl'a
SO 04.1 Nastupiste v zast. VySnd Mysl'a
SO 04.2 PristreSok pre cestujicich v zast. Vy$na Mysla
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SO 04.3 Pristupové komunikécie v zast. Vy$nd Mysl'a

SO 04.4 Vonkajsie osvetlenie v zast. Vy$na Mysl'a
SO 05 Mosty

SO 05.1 Most vkm 77,631

SO 05.2 Most v km 78,157

SO 05.2.1 NRT Most .18 v km 78,157

SO 05.2.2 SRT priepust &.73 $km 71,370

SO 05.3 Most v km 78,820

SO 05.3.1 NRT most &. 19 km 78,820

SO 05.3.2 SRT most &.75 $km 72,033

SO 05.4 Most v km 79,245

SO 05.5 Most v km 79,580

SO 05.5.1 NRT most ¢.21 km 79,580

SO 05.5.2 SRT priepust &.76 $km 72,789

SO 05.6 Most v km 79,687 - podchod

SO 05.7 Most v km 80,473

SO 05.8 Most v km 82,058

SO 05.9 Most v km 83,019

SO 05.10 Most v km 83,445

SO 05.11 Most v km 83,780
SO 06 Priepusty

SO 06.1 Priepust v km 78,566

SO 06.1.1 NRT priepust €.39 km 78,566

SO 06.1.2 SRT priepust &.74 §km 71,783

SO 06.2 Priepust v km 81,080

SO 06.3 Priepust v km 81,614

SO 06.4 Priepust v km 82,600

SO 06.5 Priepust v km 82,807
SO 07 Ukol'ajnenie
SO 08 Uprava trakéného vedenia

SO 08.1 Cestny nadjazd M3812 v km 79,475 - protidotykova ochrana

SO 08.2 Cestny nadjazd v km 78,912 - protidotykova ochrana
SO 09 PreloZzka a ochrana inZinierskych sieti

SO 09.1 Prelozka DOK ZSR

SO 09.2 Prelozka a ochrana kablov 6kV

PREVADZKOVE SUBORY:

PS 01 Uprava zabezpe&ovacieho zariadenia

PS 02 Rozhlasové zariadenie v zastavke Bohdanovce
PS 03 Rozhlasové zariadenie v zastavke Vysna Mysla

SO 05 Mosty

SO 05.1 Most v km 77,631

Existujuci mostny objekt pod kol'ajou €.1 bol postaveny v roku 1890 a jedna sa o kamenny jednopolovy
objekt ponad bezmenny drobny vodny tok (ID 4-32-05-67). V roku 1951 doslo ku zdvojkolajneniu daného
objektu, ktory bol pristaveny ako zelezobeténova klenba. Spodna stavba je masivna gravitaén, tvorend dvoma
gravitatnymi kamennymi a beténovymi oporami. V rokoch 1965-1966 doslo k vybudovaniu irokorozchodne;
trate a tym aj k prediZeniu predmetného objektu. PrediZenie objektu bolo vybudované v smerovom zakriveni
cca 164° a bolo vykonané pomocou Zelezobeténovych prefabrikovanych prvkov. Jedna sa o Zelezobeténovi
prefabrikovani podperu zlozenu z prefabrikdtov v tvare obratené¢ho T-prierezu, na ktorom je uloZeny
prefabrikovany ulozny prah. Na tloZny prah st poloZené prefabrikované Zelezobeténové nosniky, s
premennou hornou hranou. Sirka jednotlivych prefabrikatov je 1,0m. Medzi jednotlivymi prefabrikatmi je
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vytvorend dilatatnd Skéra Sirky 40-80mm vyplnend cementotriskovymi doskami. Prefabrikované nosniky si
ukonlené Zelezobetonovou prefabrikovanou rimsou a kolmymi/rovnobeZnymi kridlami murované z
prefabrikovanych bet. blokov. Kamenné klenba na vtoku je ukonfena masivnymi kolmymi kamennymi
kridlami. Uhol krizovania so Zelezni¢nou trat'ou v klenbovej Casti je 90°. Vzhladom na silasny stav
existujucej konstrukcie a velkii vySku nadnasypu bola na stavebnom objekte SO 05.1 (ev. km 77,631)
navrhnutd Giprava nosnej konstrukcie vloZenim ocel'ového profilu do existujiiceho otvoru na novo vybudované
zékladové pasy zo Zelezobeténu. Navrhované rieSenie zabezpeci dostatoénu prietodnu schopnost’ pre vodny
tok, vrozsahu 2,4 m medzi stropom priepustu a vypo€itanou hladinou Qieo, ako aj zabezpeéi pozadovani
statickd Ginosnost’ a predizi celkovi Zivotnost nosnej konstrukeie ako celku. Na existujucej konstrukeii bude
prevedend lokalna sandcia odkrytej vystuZze ako aj lokdlne preinjektovanie trhlin. Sucast'ou rekonstrukcie
mostného objektu bude aj zriadenie rubového odvodnenia za ocelovou konstrukciou. Vyplnenie volného
priestoru medzi ocel'ovou konStrukciou a existujucou klenbou je navrhnuté cemento-popoléekovou zmesou,
ktorti definuje dodavatel’ OK. Sucast'ou rekonstrukcie predmetného SO bude Gprava dna koryta na vtoku a
vytoku a pod mostom.

Dno koryta mé tvar dvojitého lichobeZnika, pociatoény a konecny beténovy prah celoprofilovo
navézuje na ¢elo priepustu. Nové dno zachovéva sklon toku, dno bude vyprofilované z beténu C20/25,
vystuzené karisietou. Na vtoku a vytoku si nad Zelezo-beténovou rimsou beténové zl'abovky na odvadzanie
dazd’ovych vod zvedené do vol'ného terénu. Cely priecny profil priepustu je zmenseny montovanou plechovou
konstrukciou a vyplneny zhutnenym vhodnym materidlom, kde voIné vyska medzi stropom a vypoé&itanou
hladinou pri Qigo je 1,43 m.

SO 05.2.1 Most v km 78,157

Existujici mostny objekt je jednopolovy, dvojkolajny klenbovy most. Mostny otvor premostuje
bezmenny kanal (ID 4-32-05-66). Pod kolajou ¢.1 je klenba kamenna postavena v roku 1890. Nosnd
konstrukcia je tvorena kamennou klenbou o svetlosti 2,950m a vol'nou vy$kou nad obéasnym vodnym tokom
2,320m. Spodnd stavba je masivna gravitacnd, tvorena dvoma gravitatnymi oporami, na ktoré nadvizuju
svahové mostné kridla. Uhol kriZenia so Zelezniénou tratou je 90°. Pod kol'ajou &.2 je ZB klenba postavena v
roku 1591. Nosn4 konstrukcia je tvorena ZB klenbou o svetlosti 2,950m a volnou vyskou nad ob&asnym
vodnym tokom 2,385m. Spodné stavba je masivna gravitaéna, tvorend dvoma gravitaénymi oporami. Uhol
kriZenia so Zelezni¢nou tratou je 90°. Rekonstrukcia kol'aje €.2 v katastralnom tizemi Bohdanovce si vyziadala
opravu (nestatického charakteru) existujiceho mostného objektu v km 78,157. Existujici Zelezniény most v
su€asnosti vykazuje poruchy spdsobené nefunkénym (alebo chybajicim) odvodnenim a porusenou, alebo
nefunkénou izolaciou. Vzhl'adom na nevyhovujici existujici MPP 2,0 nad kol'ajou &.1 &o je v stidasnosti
nepostacujice pre sicasné prevadzkovanie Zelezni€nej trate, je navrhnuté pribetonovanie Zelezobeténovej
klenby s novou rimsou a zdbradlim. Navrhované rieSenie zabezpedi poZzadovany prechodovy prierez. Sigast'ou
rekonstrukcie mostného objektu pod kolajou €.1 a €.2 bude aj vymena poskodenej alebo nefunkénej izolacie,
zriadenie rubového odvodnenia a oprava a sandcia poruSeného povrchu. Dno pod mostom a Sm pred mostom
bude vydlazdené kamennou dlaZbou.

SO 05.2.2 Priepust v km 71,370

Existujlci objekt pod SRT je priepust tvorenym dvoma prefabrikovanymi ZB rarami dizky 16,740m,
ktory nadvizuje na existujuci klenbovy most SO 05.2.1. Vonkajsi priemer rir je 1,130m so stenami 0,085m.
Vniitorny priemer riir je 0,960m. Osova vzdialenost rir je 1,430m. Na vytoku priepustu sa nachddza ZB &elo
s rimsou bez zabradlia. Vzhladom na podmyvanie prefabrikovanych betonovych rir a ich poodskakovanie a
zvetrale vytokové celo s vypadanym beténom v mieste uloZenia rir priepustu pod SRT je navrhnuté
pribeténovanie Zelezobetdénového cela s novou rimsou a zdbradlim. V mieste rir je navrhnuté vlioZenie novych
HDPE rtr, ktoré sa vyskovo napoja na kamennu dlazbu pod mostnym objektom a priestor medzi HDPE rirami
a existujliicimi prefabrikovanymi riirami sa vyplni cement popoléekovou zmesou.

SO 05.4 Most vkm 79,245

Existujici mostny objekt pod kol'ajou €.1 bol postaveny v roku 1890 a jedna sa o kamenny jednoplolovy
objekt premost'ujici premost'ujuci drobny vodny tok Bohdanovsky potok (ID 4-32-05-62). V roku 1951 doglo
ku zdvojkolajneniu daného objektu, ktory bol pristaveny ako Zelezobeténova klenba. Spodna stavba je
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masivna gravitaénd, tvorena dvoma gravitaénymi kamennymi a beténovymi oporami. V rokoch 1965-1966
dolo k vybudovaniu irokorozchodnej trate a tym aj k prediZeniu predmetného objektu. PrediZzenie objektu
bolo vykonané pomocou Zelezobeténovych prvkov. Jedna sa o Zelezobeténové podperu v tvare obrateného T-
prierezu, na ktorom je uloZeny prefabrikovany tloZny prah. Na dloZny prah si polozené prefabrikované
zelezobeténové nosniky, s premennou hornou hranou. Sirka jednotlivych prefabrikatov je 1,0m. Medzi
Jjednotlivymi prefabrikatmi je vytvorend dilatadnd Skara Sirky 10-50mm. Prefabrikované nosniky st ukonéené
zelezobetonovou prefabrikovanou rimsou a monolitickymi kolmymi kridlami. Uhol krizovania so Zelezniénou
trat'ou je 90°. Vzhl'adom na stav s¢asny existujuce]j konstrukcie a vel’kli vySku nadnasypu bola na stavebnom
objekte SO 05.4 (ev. km 79,245) navrhnutd uprava nosnej konstrukcie vlozenim ocelového profilu do
existujuceho otvoru. Navrhované rieSenie zabezpe¢i dostatoénll prietoéni schopnost’ pre vodny tok ako aj
zabezpedi pozadovanii statickii inosnost a predizi celkovii Zivotnost’ nosnej kondtrukcie ako celku. Na
existujicej konstrukeii bude prevedena lokalna sandcia odkrytej vystuze ako aj lokalne preinjektovanie trhlin.
Sucastou rekonstrukcie mostného objektu bude aj zriadenie rubového odvodnenia za ocel'ovou konstrukciou.

Dno koryta méa navrhnuty tvar dvojitého lichobeznika, kde je navrhnuty pociatoény a koneény betdénovy
prah. Nové dno bude v skladbe kamenné rovnanina do beténového 16Zka hr.150 mm, podkladovy betdn
(16/20) hr. 200 mm, upraveny povrch vykopu. Na vtoku a vytoku st nad Zelezo-beténovou rimsou betdénové
Zl'abovky na odvadzanie dazd'ovych vod zvedené do volného terénu. Cely prieény profil priepustu je
zmen$eny montovanou plechovou konstrukciou a vyplneny zhutnenym vhodnym materidlom, kde volna
vySka medzi stropom a vypocitanou hladinou pri Qoo je 1,68 m.

SO 05.7 Most v km 80,473

Existujuci mostny objekt pod kol'ajou &.1 bol postaveny v roku 1890 a jedna sa o kamenny jednoplolovy
objekt vedeny ponad drobny vodny tok Garbovsky potok (ID 4-32-05-51). V roku 1951 doslo ku
zdvojkolajneniu daného objektu. Spodna stavba je masivna gravitatna, tvorend dvoma gravitaénymi
kamennymi oporami. V rokoch 1965-1966 dolo k vybudovaniu $irokorozchodnej trate a tym aj k predizeniu
predmetného objektu. PrediZenie objektu bolo vykonané pomocou Zelezobeténovych prvkov. Jedna sa o
Zelezobetonove podperu v tvare obrateného T-prierezu, na ktorom je uloZeny prefabrikovany tlozny prah. Na
tlozny prah s poloZené prefabrikované Zelezobeténové nosniky, s premennou hornou hranou. Sirka
jednotlivych prefabrikatov je 1,0m. Medzi jednotlivymi prefabrikatmi je vytvorena dilataéna Skara Sirky 20-
60mm. Prefabrikované nosniky si ukoncené Zelezobetonovou prefabrikovanou rimsou a monolitickymi
kolmymi kridlami. Uhol krizovania so Zelezni¢nou tratou je 90°. Vzhl'adom na stav sicasny existujicej
konstrukcie a vel'kt vy$ku nadnésypu bola na stavebnom objekte SO 05.7 (ev. km 80,473) navrhnuta dprava
nosnej konStrukcie vloZenim ocelového profilu do existujuceho otvoru. Navrhované rieSenie zabezpedi
dostato¢nu prietocni schopnost’ pre vodny tok ako aj zabezpeci pozadovanu staticki tinosnost” a prediii
celkovu Zivotnost’ nosnej konstrukcie ako celku. Na existujicej konstrukeii bude prevedena lokalna sanacia
odkrytej vystuZze ako aj lokalne preinjektovanie trhlin. Stéastou rekonstrukcie mostného objektu bude aj
zriadenie rubového odvodnenia za ocel'ovou konstrukciou a vydlazdenie koryta pod mostom a v koncovych
oblastiach.

Dno koryta ma navrhnuty tvar dvojitého lichobeznika, kde je navrhnuty celoprofilovy po&iatoény
a koneény prah. Nové dno bude v skladbe kamenna rovnanina do beténového 16zka hr.100 mm, zalievka Skar
cementovou maltou, podkladovy betdn (20/25) hr. 100 mm, upraveny povrch vykopu. Na vtoku a vytoku su
nad Zelezo-beténovou rimsou beténové zl'abovky na odvadzanie dazd’ovych vod zvedené do koryta. Cely
prieény profil priepustu je zmenSeny montovanou plechovou konstrukciou a vyplneny zhutnenym vhodnym
materidlom, kde vol'nd vyska medzi stropom a vypocitanou hladinou pri Qe je 1,30 m.

SO 05.8 Most vkm 82,058

Rekonstrukcia kolaje ¢.2 v katastralnom tUzemi VyS$nd Mysla si vyZiadala opravu (nestatického
charakteru) existujuceho mostného objektu v km 82,058. Existujici mostny objekt je jednopolovy,
dvojkol'ajny doskovy most. Mostny otvor premostuje cestu I11/3370. Zelezobeténova konitrukcia mosta je
medzi kolajami rozdelena pozdiZnou dilataénou $kérou hribky 20 mm. Svetla vyska pod mostom je 4,0 m a
svetla dizka je 7,45 m. Rok vystavby bol 1953. Doska nosnej konstrukcie je ulozena na masivnych oporach,
na ktoré nadvizuju Sikmé kridla. Existujoci Zelezniény most v sucasnosti vykazuje poruchy spdsobené
nefunkénym (alebo chybajiicim) odvodnenim a porusenou, alebo nefunkénou izolaciou. Na existujucom
mostnom objekte sa nachddza MPP 2,5 €o je v sti¢asnosti dostatoéné pre sicasné prevadzkovanie Zelezniénej
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trate. Rekonstrukcia mostného objektu bude zahfiiat’ obnovenie hydroizolaéného systému, systému
odvodnenia a sanacné prace na povrchu nosnej konstrukcie a spodnej stavby. Existujice zabradlie sa odstrani
a nahradi novym zabradlim. Rovnako sa v ramci stavebného objektu zrealizuje nova prechodova oblast’ pred
a za mostom.

Popod cestné teleso preteka drobny bezmenny vodny tok, spravecovsky nazov Myslansky (ID 4-32-05-
48). Samotna rekonstrukcia sa nijak nedotkne vodného toku.

SO 05.9 Most v km 83,019

Existujici mostny objekt je jednopolovy, jednokolajny doskovy most. Mostny otvor premostuje
bezmenny drobny vodny tok, spravcovsky nazov Pernik (ID 4-32-05-47). Svetla vyska pod mostom je 0,85 m
a svetla dizka je 2,8 m. Rok vystavby bol 1933. Doska nosnej konstrukcie je ulozena na masivnych oporach,
na ktoré nadvazuji rovnobezné kridla. Existujici Zelezniény most v s€asnosti vykazuje poruchy spdsobené
poveternostnymi vplyvmi. Na existujicom mostnom objekte sa nachddza MPP 2,0 &o je v siidasnosti
nedostatoéné pre stidasné prevadzkovanie Zelezni¢nej trate a preto je potrebné rozSirenie mosta na oboch
strandch, vybetonovanie novych &iel, rims a osadenie zabradli. Rekonstrukcia mostného objektu bude zahrtiat
aj obnovenie hydroizolaéného systému, systému odvodnenia a sanaéné prace na povrchu nosnej konstrukcie a
spodnej stavby. Rovnako sa v ramci stavebného objektu zrealizuje nova prechodova oblast’ pred a za mostom.
Rovnako sa v rimci stavebného objektu zrealizuje predistenie terénu v okoli mosta a vydlazdenie koryta pod
mostom a pred a za mostom v dizke 3,0 m. Zrekonstruuji sa ndbehové a vytokové kridla.

SO 05.10 Most v km 83,445

Na uvedenom moste v rimci stavebnych prac bude vzhl'adom na zly technicky stav mostnic realizovana
komplexnd vymena mostnic vratane vystrojenia. Na moste sa nachadzaji mostnice v celkovom podte 64 ks z
toho 2 ks mostnice zavernej strienky. Mostnice su uloZené na pozdiznikovych pasoch, pri¢om v rdmei vymeny
budu kazda jedna mostnica upravovana v ¢asti kontaktnej plochy tesanim z dévodu prevysenia kol’ajnicovych
pasov.

Most premost'uje vodohospodarsky vyznamny vodny tok Olsava (ID 4-32-05-46) a samotnd mostna
klenba nie je predmetom rekonstrukcie a nijak nezasiahne do koryta toku.

SO 06 Priepusty

SO 06.3

Priepust v km 81,614

Existujica konstrukcia je jednopol'ovy, dvojkol'ajny klenbovy presypany priepust bezmenného kanéla
(ID 4-32-05-49). Otvor priepustu premostuje obfasny bezmenny vodny tok. Svetl4 vySka pod klenbou je 1,72
m a svetlé §irka je 2,0 m. Rok vystavby bol 1890. Klenba nosnej konstrukcie je uloZena na plodny zékladoch.
Existujica klenba na vtokovej asti je kamenna, na ktorti sa napéja zelezobeténové klenba rovnakych svetlych
rozmerov. Existujuca konstrukcia v sti¢asnosti vykazuje poruchy spdsobené nefunkénym (alebo chybajicim)
odvodnenim a porudenou, alebo nefunk&nou izolaciou. Na existujucom priepuste sa nachadza MPP 2,0 ¢o je
v su¢asnosti nedostato¢né pre sucasné prevadzkovanie Zelezniénej trate a preto je potrebné rozSirenie priepustu
na oboch stranach. Rovnako sa v ramci stavebného objektu zrealizuje precistenie terénu a vydlazdenie pod
priepustom a v okoli priepustu.

Z hladiska technicko — prevadzkovych zaujmov spravcu vodnych tokov a protipovodiiovej ochrany
Vam k predmetnej Ziadosti vydavame nasledovné

stanovisko:

Na zaklade vyssie uvedeného s predmetnou stavbou budeme siihlasit’, za podmienok:

SO 05.1 —odviest’ dazd’ovii vodu pokradovanim uloZenia beténovych ZlI'aboviek do koryta

SO 05.4 — poZadujeme vybudovanie celoprofilového prahu a odvedenia dazd’'ovej vody pokraovanim
uloZenia beténovych zl'aboviek do koryta

SO 05.9 — pozadujeme zrealizovat celoprofilové stabilizaéné prahy
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Taktiez pocas rekonStrukénych prac pozadujeme neukladat’ stavebny material do koryt dotknutych
vodnych tokov.

Stavebné objekty SO 05.2 ( upozoriiujeme Ze podla predloZenej dokumenticie SO 05.2.2. je mimo
zaujmoveho uzemia — 71,370 km ) a SO 06.3 preklenuju kanale, ktoré su pod spravou Hydromeliorécie,
S.p. Bratislava. O stanovisko je potrebné oslovit’ tento subjekt.

Tymto Vés zaroven upozoriiujeme na § 49 odst. 5 vodného zékona €. 364/2004 Z. v zneni neskorSich
predpisov - spravca vodnych tokov nezodpoveda za Skody spdsobené mimoriadnou udalostou a $kody
vzniknuté uZivanim vodnych tokov.

Toto stanovisko ma platnost’ 2 roky a nenahradza vyjadrenie organu Statnej vodnej spravy.

TEWERET v A

S pozdravom NOPOSPODARSKY PODNIK,
nodnik i
Na vedomie: POV Bamads ndd 1]_. zhvod
PS KE (Ing. Guba) \A i4

39864/2023 a U\ )

Ing. Momka Bamhorova
vedica Prevadzkového strediska KoSice
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